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INTELIGENTNA PROMETNA POLITIKA KOT ORODJE ZA IZBOLJSANJE
KVALITETE ZIVLJENJA V MESTU
METODE SPODBUJANJA UPORABE ELEKTRICNIH VOZIL

Teo BUNTA

POVZETEK

Promet pozitivno vpliva na druzbo kot osnovno gonilo gospodarstva. Hkrati pa prometne
nesrece, izpusti, zastoji, razlicni strupeni plini in prasni delci, vplivi na naravo in pokrajino,
povzrocajo veliko negativnih posledic in stroskov. Elektricni avtomobili in druga vozila, ki jih
poganja energija iz obnovljivih virov, lahko zmanjsajo vecino teh negativnih vplivov.

Kljub velikim pozitivnim vplivom elektricnih vozil je dinamika povecanja stevila le teh
nizka. Vzroki so razlicni, od visoke cene, kratkega dosega, do premalo informiranosti kupcev.

Ob financnih spodbudah in graditvi vecjega Stevila polnilnih mest je mogoce boljse
rezultate doseci tudi z drugacno organizacijo prometa v mestih in ob uporabi razlicnih
mehkih metod motivacije potencialnih uporabnikov taksnih vozil.

Vecje stevilo elektricnih in drugih energijsko “Cistih” vozil bo izboljsalo kvaliteto
Zivljenja, povecalo konkurencnost okolja in zmanjsalo energijsko odvisnost druzbe.

ABSTRACT

Traffic positively influence on society as key driver of economy. However traffic accidents,
emissions, jams, poison gases, dust particles and negative effects on environment causes lots
of negative consequences and expenses. Electric cars and vehicles powered by energy from
renewable sources can reduce most of these negative effects.

Increase rate of green vehicles is low despite positive impacts of these vehicles.

There are many reasons: from high prices, short range to uninformed and unconscious
buyers.

Beside financial incentives, building more charging points, better results can be achieved
with different traffic organizaion in urban environments and use of different soft methods to
motivate potential users of these vehicles.

Greater number of electric and other “clean” energy powered vehicles will improve life
quality, increase competitiveness of the region and reduce its energy dependency.
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1. uvoD

Promet je gonilo razvoja in gospodarstva, ki po drugi strani negativno vpliva na razli¢ne
aspekte Zivljenja. Zivljenjski slog potrodniske druzbe si je nemogoce zamisliti brez osebnih
avtomobilov, ki so sinonim za svobodo posameznika. Marketinske akcije proizvajalcev
avtomobilov nas “vzgajajo” od rojstva naprej in vplivajo na podzavest.

Posledice vse SirSe motorizacije jemljejo davek v naravi, izrazajo se v klimatskih
spremembah, ter Skodijo zdravju in kvaliteti zivljenja.

Analiza eksternih stroSkov prometa v Sloveniji za leto 2010 predstavlja stroSek 2.4
milijarde EUR in ve¢, od tega na cestni promet odpade 1.44 do 1.95 milijarde [1]. Ve¢ji del
stroSkov

(50% - 55%) odpade na hrup, emisije, klimatske spremembe, stroSke v naravi in pokrajini
ter stroske v urbanem okolju. Najvecje Skodljive posledice nastajajo v oZjih mestnih jedrih, v
katerih je koncentracija vozil na eni strani in Stevilo prebivalcev na drugi strani najvecja.

Prisilen umik vozil iz mesta je u€inkovit, vendar nepopularen, celo nemogoc¢ ukrep. Prava
reSitev je pametna prometna politika v kombinaciji z u¢inkovitej$im potniskim prevozom ter
vecjo ponudbo drugih prometnih storitev.

2. SKODLJIVE POSLEDICE PROMETA

V Sloveniji trenutno samo 0,1% osebnih vozil poganjajo alternativna goriva [2]. Fosilna
goriva iz naftnih derivatov z izgorevanjem spus¢ajo v okolje toplogredne pline in druge veé
ali manj Skodljive pline ter prasSne delce. Isto¢asno je hrup velik izvor onesnazenja in s tem
posrednih strosSkov.

Eksterni stroski prometa so za 2010. v Sloveniji ocenjeni na 2.4 do 3 milijarde € [1].
Najvecji del stroSkov pa povzro¢i prav cestni promet. V mestnih sredi$¢ih je najvecja
koncentracija vozil in s tem negativnih vplivov ter veliko Stevilo prebivalcev, na katere ti
Skodljivi vplivi delujejo. 300.000.000 osebnih vozil se v EU vozi 1 uro in naredi povpre¢no
nekaj ve¢ kot 30 kilometrov dnevno. Lahko reCemo, da prevladujejo voznje na kratkih
relacijah, pri katerih so tudi skodljive posledice najvecje.

3. OSNOVNE SMERI PRI ISKANJU RESITEV

Na vse eksterne stroSke prometa lahko vplivamo z ukrepi na podro¢ju organizacije
prometnih tokov in mirujoega prometa ter s spodbujanjem ekolosko ugodnih prometnih
praks (ugoden in prakti¢en javni promet, car-pulling, car-sharing, skupna kolesa in urejene
kolesarke poti).
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30% vozil v evropskih mestih se premika, ker isce parkirisce. Pri iskanju parkirnega mesta
so vozniki Se posebej nevarni, povzrocajo zastoje in porabijo nepotreben ¢as in gorivo. Prevec
voznikov se skusa s svojim vozilom parkirati ¢im bliZje svojemu cilju, kar pomeni zgos$cene
prometne tokove in velik pritisk na parkirna mesta v srediscih mest.

V osebnem avtomobilu se povpre¢no vozi manj kot 1.5 potnikov, kar pomeni, da se
vecinoma uporabljajo preveliki avtomobili.

Pogonska goriva so trenutno 99,9% naftni derivati fosilnega izvora [2], ki z izgorevanjem
sprosc¢ajo CO2, vrsto strupenih plinov, nevarnih prasnih delcev in povzroc¢ajo hrup.

Prepoved prometa ni ustrezna reSitev. S prepovedjo bi povzrocili gospodarstvu izredno
Skodo, kar bi neposredno vplivalo na zmanjSanje kvalitete Zivljenja. Potrebno je najti
ucinkovite reSitve, ki ¢im manj prizadenejo sam transport. NajucinkovitejSa je metoda
“korencka in palice”, pri Cemer je zaZeljeno, da bo “korencek” ¢im vecji in bo vseboval tudi
finan¢no plat v smislu prihranka za uporabnike.

Glede na zgornje ugotovitve je potrebno reSitve iskati na podro¢ju pametne politike
mirujoCega prometa, spodbujati uporabo koles, javni potniski prevoz, avtomobile na
alternativna goriva, P+R parkiri§¢a, prakso sovozniStva (car-pulling) in souporabe
avtomobilov (car-shering). Resitve je potrebno zaradi razli¢nih potreb uporabnikov vpeljevati
socasno. Zelo pomembno je pravilno medijsko komuniciranje in marketing, ki je osnova tudi
za represivne ukrepe, ki se lahko s Casovnim zamikom zacnejo izvajati za izboljSanje
rezultatov “prijaznih” ukrepov.

4. “PRIJAZNE RESITVE” ZA ZMANJSEVANJE NEGATIVNIH VPLIVOV
PROMETA V URBANEM OKOLJU

Premisljena parkirna politika omogoc¢a uporabnikom dostop z osebnimi vozili v blizino
Zeljenega cilja, hkrati pa jih cenovno motivira, da uporabljajo prometne tokove in parkirisca,
ki najmanj vplivajo na zastoje, porabo ¢asa in energije. Na drugi strani lahko cenovna politika
stimulira uporabo P+R parkiriS¢ za uporabnike, ki so jim reSitve javnega prevoza in car-
sheringa priro¢ne in cenovno ugodne. Stimulativna parkirna politika, ki omogoca brezpla¢no
ali ugodno parkiranje voznikom elektricnih, CNG ali H2 vozil, vpliva na motivacijo
zamenjave vozila glede na pogonsko gorivo za uporabnike, ki pogosto potujejo v mestna
sredisca.

4.1  Uporabniku prijazna vozila, ki jih poganjajo goriva iz obnovljivih virov

Vozila na eletri¢ni pogon (baterije ali gorive celice) in vozila na metan, Se posebej bio-
metan, imajo veliko manjSe negativne vplive na zdravje in okolje. Elektri¢no energijo lahko
pridobimo iz obnovljivih virov in tukaj so naSi ogromni potenciali zal Se neizkoriS¢eni.
Bioplin metan lahko pridobivamo iz neizkori$¢ene lesne mase, kmetijskih in gospodinjskih
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odpadkov ali sinteticno iz zraka in vode. Sinteticni metan je odli¢en nacin skladiS¢enja
elektricne energije v ¢asu manjSe porabe.

Vozila na pogon z gorivi pridobljenimi iz obnovljivih virov so tudi manjSi onesnazevalci
okolja s hrupom, ki izredno Skodljivo vpliva na zdravje in okolje.

Posredni stroski prometa so pri uporabi vozil na pogon z ekolosko prijaznimi gorivi veliko
manjsi od povprecja, Se posebej na racun hrupa, izpustov skodljivih plinov in prasnih delcev,
vpliva na podnebne spremembe, vpliva na urbano okolje in naravo. Transport nafte je drazji
in porabi ve¢ energije. Ob¢asno pa smo prica Se ekoloskim katastrofam ob izlitju iz tankerjev
ali naftnih ploscadi. Veliko Skodljivih posledic ima ¢rpanje nafte na neposredno okolico
¢rpaliS¢ kot tudi na okolico rafinerij in drugih predelovalnih industrij.

Posredno lahko pricakujemo tudi manjSe posledice prometnih nesre¢, tekoca goriva
namre¢ lahko povzrocijo vecje stroSke zaradi razlitja na mestu nesrece. Elektricna energija
shranjena v baterijah pri prometni nesreci veliko redkeje povzro¢i dodatne posledice v smislu
pozara ali izlitja goriva. Pri vozilih na metan je plin lazZji od zraka in teZje vnetljiv ter boljSe
varovan od naftnih derivatov v vozilih.

Elektricna vozila so pri trenutnih tehnologijah izjemno primerna za uporabo v mestih.
Predvsem kot drugo vozilo v druzini, za kar imajo uporabniki veliko prednosti v smislu
manjSih stroSkov energije in vzdrzevanja. V kombinaciji s prijaznimi storitvami izposoje
avtomobilov se lahko uporabljajo kot osnovno vozilo posameznika ali druzine, kar je
potrebno dobro predstaviti potencialnim uporabnikom z uspesno medijsko komunikacijo.

Cena vozil je pogojena s tehni¢nimi karakteristikami, udobjem in je trenutno pri evropskih
proizvajalcih trenutno nekonkurenc¢na ter ustrezna samo dolo¢enim skupinam uporabnikov.

Potrebno se je vprasati, kaj je tisti minimalni standard, ki ga pricakuje lastnik drugega
druzinskega vozila namenjenega mestni voznji?

. Cena novega vozila

. Doseg z enim polnjenjem

. Zanesljivost delovanja

. StroSki uporabe in vzdrzevanja
. Varnost

. Udobje in dodatna oprema

. Razsirjenost polnilnih mest

. Vozne karakteristike

0o N o 0o b W N P

Vrstni red zgornjih lastnosti je tema za razpravo.

Zeljena cena novega vozila, ki bi zagotavljala masovno uporabo kot drugo ali tretje vozilo
v druzini, mora biti v okvirjih od 5.000 € za osnovne razli¢ice do 20.000 € za vozila z veliko
dodatne in varnostne opreme.
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Glede na povprecno uporabo osebnih avtomobilov domet med 80 in 150km dnevno
zagotavlja nemoteno uporabo v veliki ve¢ini primerov. 221.000 druzin v Sloveniji ima dva ali
ve¢ osebnih vozil v uporabi. Drugo vozilo v druzini praviloma ni namenjeno za daljse
relacije, nima vinjete, kar pomeni, da ni nac¢rtovano za uporabo po avtocestah. DruZina za
daljSe poti uporablja vecje vozilo.

Elektricno vozilo v funkciji drugega vozila v druzini se lahko polni kot mobilni telefon.
Vsak vecer se priklopi na hi$no vti¢nico in je naslednji dan pripravljeno za uporabo. Glede na
povprecno voznjo uporabnikov, se vozilo z dometom 80-150 km lahko polni vsakih 2-3 dni.
Zgornja dejstva nam kazejo, da Stevilo polnilnih mest, Se posebej hitrih polnilnih mest ne
vpliva bistveno na kvaliteto uporabe elektri¢nih vozil. V primeru nepazljivosti uporabnika se
je potrebno prikljuciti na navadno polnilno mesto (poc¢asna polnilnica) za 15 minut do pol ure,
da uporabnik lahko pride v lastno garazo ali do domacega polnilnega mesta. Hitre polnilnice
trenutno ne omogocajo ekonomskega interesa privatnih vlagateljev in so lahko namenjene
bolj marketingu ponudnikov energije ali drugih storitev. Sama prodaja energije po danasnjih
cenah in glede na trenutno stanje Stevila vozil Se dolgo ne bo ekonomsko zanimiva. Interes
lastnikov infrastrukture, ki bi lahko omogocali Siroko razsSirjeno mrezo polnilnic ni prodaja
energije, ampak zadrzati voznika na svojem polnilnem mestu vsaj uro ali ve¢, da bi mu lahko
ponudili tudi druge storitve.

Enostavno vozilo z zanesljivim delovanjem je primerno za uporabo kot drugo vozilo v
druZini, namenjeno predvsem voznji na krajSih razdaljah. Prej kot udobje in dodatna oprema
je potrebno razvijati vozila z manj opreme, ki bodo delovala energijsko ucinkovito in
zanesljivo.

Elektri¢na vozila so zelo nezahtevna glede vzdrzevanja, kar je potrebno kot informacijo
priblizati uporabnikom. Cena elektricne energije, ki jo elektricno vozilo uporabi za
premikanje je nekje 10- krat nizja na kilometer od cene energije pri vozilih, ki za delovanje
uporabljajo naftne derivate. Cena energije in vzdrZzevanja je lahko pomemben motiv za
nabavo energijsko prijaznih vozil.

Trenutni standardi glede varnosti vozil so zelo pomemben element v zmanjSevanju
eksternih stroskov prometa, ampak elektri¢na vozila za mestno uporabo lahko primerjamo z
motornimi kolesi in Stirikolesniki. Omejena hitrost, varnostni pasovi, sodobna zgradba vozila
je osnova, drazja vozila pa imajo tudi boljSo varnostno opremo.

Za kratke mestne voznje v osnovnih razliicah uporabnik ne potrebuje bogate dodatne
opreme namenjene udobju, Se posebej zato, ker je cilj ¢im manj$a poraba energije in s tem
daljsi doseg vozila. Za doseganje ¢im boljSih karakteristik je potrebno skrbno paziti na tezo
vozila.

Zaklju¢imo lahko, da za masovno uporabo elektricnih avtomobilov uporabnik potrebuje
cenovno ugodno vozilo z dosegom do 150km, ki bo enostavno, zanesljivo, brez veliko
dodatne opreme. Za mestno uporabo Stevilo hitrih polnilnih mest ni klju¢nega pomena, ampak
je potrebno zagotoviti veliko navadnih polnilnih mest s tokovi 16A, ki ne zahtevajo velikih
stroSkov namestitve in vzdrzevanja.
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4.2 Inteligentna prometna politika

Prometna politika v mestu je drug element, ki lahko spodbudi uporabnike k nabavi in
uporabi vozil na ekoloSko primernejSa goriva in s tem zmanjSevanja negativnih vplivov
prometa.

Prometno politiko lahko delimo na motivacijsko in restriktivno. Brezplacno ali cenovno
ugodno parkiranje v mestnih jedrih za vozila z ekoloSko prijaznimi gorivi zmanjSa stroske
parkiranja uporabnikom, Se bolj pa zmanjSa stroske druzbi.

Posebne nalepke namenjene tem vozilom, ki omogoc¢ajo brezplacno parkiranje tako v
svojem, kot tudi v drugih mestih je lahko velik motiv za nabavo tovrstnih vozil.

Dodatno je velika motivacija oznacevanje posebnih parkirnih mest, na katere se lahko
parkirajo samo uporabniki okolju prijaznih vozil. Vidno oznaéena in pogosto prosta mesta so
vizualno atraktivna motivacija, ki jo voznik vedno znova registrira pri voznji v mestnem
jedru. Stevilo tako oznagenih mest je potrebno povedevati s poveanjem §tevila vozil tako, da
je vedno dovolj vidno oznacéenih prostih mest.

IstoCasno regulator prometa zacne z inteligentno cenovno politiko, ki demotivira voznjo in
parkiranje na podro¢jih vecje obremenitve s tem, da ponudi cenejSa parkirna mesta na manj
obremenjenih obmocjih na katera Zelimo preusmeriti promet. Povecanje cen parkiranja v
mestnem jedru sprosti del kapacitet tako, da so jih vozniki navadnih vozil demotivirani
uporabljati, a izkoristijo jih vozniki elektri¢nih in drugih okolju neskodljivih vozil.

vvvvvv

aplikacijah mobilnih telefonov ali navigacijskih naprav, ki uporabnika aktivno usmerjajo na
parkirna mesta po njegovih Zeljah in moznostih ter na tak nacin zmanjSujejo intenziteto
prometa na obremenjenih podrocjih.

Del pametne prometne politike v mestnih jedrih je tudi aktiviranje tako imenovanih P+R
parkiriS§¢ pri mestnih vpadnicah, ki morajo biti kvalitetno in cenovno atraktivno povezana z
javnim potniskim prometom. Obiskovalec mesta, ki pusti svoje vozilo na P+R parkiris¢u
lahko ugodno uporablja javni prevoz kot redni dnevni obiskovalec ali kot obcasni kratkotrajni
uporabnik.

Javni potniSki prevoz ni uporaben za vse potnike tako, da je potrebno v srediS¢ih mest
zagotoviti posebna mesta za vozila, ki jih ponujajo ponudniki izposoje vozil in car-sharing
storitev.

Najem mestnega elektri¢nega vozila na P+R parkiriScu je za uporabnika ugoden zaradi
zmanjsSanja stroska parkiranja v mestnem jedru in zmanjSanja stroska goriva. Storitve najema
elektricnega ali drugega energijsko Cistega vozila omogocajo tudi specificnim uporabnikom

(1991

(vecja mobilnost, vecji nakup) moznost cenovno ugodnega in “Cistega’ vstopa v mesto.

Storitve enostavnega najema koles dodatno izboljSajo situacijo, €e jih podpremo s pravilno
signalizacijo in pripravo varnih in vidnih kolesarskih poti.
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Kolesarjenje je primerno na prometno manj obremenjenih podro¢jih, kjer so manjSe
koncentracije prasnih delcev. Se posebej se je potrebno izogibati poti ob avtobusnih linijah,
ker so v nasprotnem primeru posledice za zdravje kolesarjev vecje, kot so pozitivni vplivi
kolesarjenja na posameznika ali druzbo v celoti. Kolesarjenje je nacin gibanja, ki porabi
najmanj energije za premikanje potnika. Manj kot hoja in ga je potrebno najve¢ spodbujati.

5. DODATNI REPRESIVNI UKREPI ZA ZMANJSEVANJE NEGATIVNIH
VPLIVOV PROMETA

Po prvi fazi stimulativnih ukrepov, s katerimi omogocamo uporabnikom prihranke ob
uporabi Zeljenih prometnih praks, lahko zaénemo z represivnimi ukrepi. Ves to skupaj
omogoca celostni potencial projekta.

Mozni represivni ukrepi:

1 Dinami¢na cenovno diferencirana parkirna politika s poviSanjem cen parkiranja v
mestnih jedrih na prometno in ekolosko obremenjenih podrocjih. Ukrep je ucinkovit
samo ob hkratni ponudbi cenovno ugodnih parkirnin moznostih, o katerih so
uporabniki dobro informirani.

Prepovedan promet neustreznih vozil v ekolosko obremenjene dele mesta.

Placljive dovolilnice za vstop z avtomobili v obremenjena mestna jedra.

Omejitev hitrosti v mestnem jedru.

Prednost SibkejSih udeleZzencev v prometu demotivira osebna vozila na racun
kolesarjev in pescev.

ga b~ W N

6 Povecanje dajatev, prispevkov in cestnin na vozila, ki izpus¢ajo ve¢ prasnih delcev,
toplogrednih plinov ter povzrocajo ve¢ hrupa.

Represivni ukrepi stimulirajo vse skupine uporabnikov za uporabo “Cistih” alternativ,
predtem pa je potrebno pripraviti okolje s pomoc¢jo PR in marketinSkih ukrepov. Prebivalci
morajo biti pripravljeni na spremembe. Zeleti si morajo &ist zrak in zdravo okolje kot orodje
za izboljSanje kvalitete Zivljenja, izboljSanje turisticnega potenciala ter boljSe okolje za
privabljanje tujih investicij.
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